Gezegenimizle ilgili yazilan felaket senaryolarinin basinda, artik yakindan tanidigimiz aktorlerden biri
bulunuyor: Kiiresel 1sinma. Ona eslik edenlerse, iklim degisikligi, hizli niifus artisi ve buna baglh olarak
dogal enerji kaynaklarinin tiilkenmesi, cevre kirliligi, ormansizlasma... Listeyi okumaktan
sikilabilecegimiz kadar uzatmak olasi. Ne var ki, bu sorunlarin hicbiri artik “saka” kaldiracak durumda
degil; hepsi acil ¢oziimler bekliyor. Gectigimiz yil yurirliige giren Kyoto Protokolii, bu konuda
gercekten onemli sayilabilecek bir adim oldu. Buna gore, 2008 - 2012 doneminde gelismis lilkeler,
sera gazi salimlarini 1990’daki diizeyin % 5 altina indirmeyi kabul ettiler. Bu anlagsmayla, bircok tlke
el ele verip kiiresel 1sinmaya ve iklim degisikliklerine ¢o6ziim olabilecek careler bulmaya calisiyor.

Kiiresel 1sinmada en btiytik pay elbet-
te gelismis tlkere ait. Hepimizi etkileyen
bu olumsuz gelismenin éntimtizdeki 50 -
100 yil icinde yol acacagi sonuclar, ger-
cekten de bilim kurgu filmlerine konu
olabilecek tiirden. Daha simdiden hirta-
kim etkilerini oldukca sert bicimde yasa-
maya basladik. Gectigimiz yil Brezilya’da
cok ciddi bir kuraklik yasandi, Hindis-
tan’da btiytik seller oldu, Alaska’da kutup
buzullari bin yilin en alcak diizeyine indj,
New England’a rekor diizeyde kar yag-
dr... Yalnizca cevreciler degil, ttim bilim
diinyasi kiresel 1isinmanm dtinyaya cok
ciddi zararlar verecegi konusunda hemfi-
kir. Bircok disiplinden uzmanlarin farkli
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cOzlim Onerileri var. Bunlarin arasinda
teknolojiyi reddedip yine eski, “basit” ya-
sama donmeyi 6nerecek kadar koktenci-
ler bulundugu gibi, tam tersine teknoloji-
nin bizi kurtacagina inananlar da var. Yi-
ne de, teknolojinin, iyi yonetilmedigi sii-
rece kirlilik trettigi ve hatta enerji kay-
naklarimizi tikettigi bir gercek. Ozellikle
biiyiik kentlerde yasam, ister istemez bu-
nu getiriyor. Her seyden énce evden ise
ya da okula gidebilmek icin kullandigimiz
otomobiller, atmosfere 6nemli boyutta se-
ra gazi salimma neden oluyor. Ne var ki,
kentlerin bliylimesi ve kente goc, engelle-
nebilir bir sey degil. Oyle ki, kentler
1800’lerde diinya niifusunun yalnizca %

2’sini barmdirirken, 1900’lerde bu oran
% 12’ye, 2000’deyse % 47’ye cikti.
Ozellikle 20. yiizyilda kentlesme hizi
cok yiiksekti. 1900’de hentiz hichir ken-
tin ntfusu 10 milyona erismemisken,
2000’de 19 kent, 10 milyon ve sti nt-
fus barindirtyordu. Her ne kadar bu kent-
lerin ntifus artis hizlar1 6ngoriilenden du-
stk kalsa da, 2015’te 10 milyon siniri
asacak kent sayisinin 23’e cikacagi soyle-
niyor. Ne var ki, bu kentlerin cogunlugu
gelismekte olan tlkelerde. Bu da, isleri
biraz daha icinden cikilmaz bir hale soku-
yor. Gelismekte olan tilkelerde, planlama
ve teknoloji yonetimi pek de iyi yapilama-
dig1 icin, bu megakentlerin cevreye etkile-



ri de biiytik oluyor. Gelismekte olan tilke-
lerde kentlere goc ve tireme orani da cok
yiksek. Bu, megakentlerde ntifusun hiz-
la artmasina yol acarken, bir yandan da
yeni megakentlerin dogusunu hazirliyor.

Megakentlerin bu cok hizli buytytst
cok ciddi cevresel ve toplumsal sorunlari
da beraberinde getiriyor. Bu kentlerin
kapladiklart alan yerytiztinin yalnizca %
2’siyken, dogal kaynaklarin % 75’ini tiike-
tiyor, her yil milyarlarca ton kati atik tre-
tiyor ve su kaynaklarimi kirletiyorlar, at-
mosfere salinan sera gazlarinin biytik
kismindan da sorumlular. Ornegin, her
ne kadar ntfusu 10 milyarm altinda olsa
da Londra, gereksinimlerini karsilayabil-
mek icin kendi yiizolctimiinden 125 kez
biiytik bir alandan yararlaniyor. Digerleri
icin de durum pek farkli degil ve eger me-
gakentlerin bu hizda btiytimesine izin ve-
rilirse, cevresel sonuclarinin gercekten
korkutucu olacag séyleniyor.

Neden Ekokent?

Biliminsanlarmin yaptigi hesaplamala-
ra gore, tlim kaynaklarin esit paylasildigi
bir diinyada, strdiirtilebilir ekolojik aya-

kizinin kisi basina 1,8 hektar olmasi ge-
rekiyor. Oysa, Cin’de bu miktar kisi ba-
sina ortalama 1,6, Sanghay’da 7 ve
ABD’de 9,7 hektar. Eger doganin geri
kalanini korumak ve gelismekte olan tl-
kelerde yasam kalitesini ytikseltmek isti-
yorsak, yeni bir kent yasami bigiminin
tek secenek oldugu soyleniyor. Her sey-
den once, kentlerin biiyikltgi enerji
tiretimi, geri kazanim ve toplu tasimaci-
lik gibi bircok alanda belirleyici. Kentle-
rin dogru bir planlamayla kurulmasi du-
rumunda, dinyanin hizla artan ntifusu
icin strddrdlebilir yasamin anahtari ola-
bilecekleri distintliiyor. Hiikiimetler,
planlamacilar, mimarlar ve mtihendisler
bu konuda uyanmis durumda ve “yesil
megakentler” kurmanin yollarini arama-
ya basladilar bile. Bu yaklasim iki temel
ilkeye dayaniyor: Mtimkiin olan her seyi
geri dondstiirmek ve otomobil kullani-
mini en aza indirgemek. Bununla birlik-
te, enerji verimli binalar yapmak, toplu
tasimaciligr yaygimlastirmak ve kenti
oturma alani, ticaret alani ve sanayi ala-
n1 olarak ayirmaktansa calisma ve otur-
ma alanlarini birbirlerine yakinlastirma
gibi konulara da onem veriliyor. Bu tiir

biyik distinceler yasama gecirilmeye
calisiladursun, kimi kentler kendi eko
projelerini uyguluyorlar. Ornegin, Avus-
tralya’nin Melbourne kentinde kent
meclisi, serinlik saglamak amaciyla evle-
rin bahcelerine fiskiyeler, rtizgar tiirbin-
leri ve glines panelleri kurulmasini tes-
vik ediyor. Bu sayede evde kullanilan
enerjinin % 85’ini kendileri tretebiliyor-
lar. Ayrica, catilara kurulan yagmur su-
yu toplayicilar sayesinde de gereksinim
duyulan suyun % 70’1 elde edilebiliyor.
Berlin’deyse baska bir ilging uygulama
yasama gecirilmis. Parlamento binasin-
da 1sinma amaciyla yakit olarak kullani-
lan bitkisel yag sayesinde karbondioksit
salimi % 94 oraninda azaltilmis. Viya-
na’da kamuya ait bisikletler, herkesin
kullanimina actk. Isteyen bu bisikletleri
ulasim araci olarak parasiz kullanabili-
yor. Izlanda’nin baskenti Reykjavik, hid-
rojen enerjili toplu tasima araclarinda
oncii kentlerden biriyken, Sanghay’da
100.000 binanin catisina glines paneli
yerlestirilmesi projesi hiikiimet tarafin-
dan destekleniyor. Bununla birlikte
Sanghay, zaten ekokent projelerinde ol-
dukca iddiali kentlerden biri. Ulkemiz-
deyse, her ne kadar “doga koruma” ana
amac olmasa da, ozellikle gliney bélge-
lerde evlerin catilarini glines kolektorle-
ri stislemeye basladi.

Ne yazik ki, gecen yiizyilda kentler,
sanki dogal kaynaklar hic bitmeyecek
ve atiklar kolayca basimizdan savabile-
cegimiz Onemsiz seylermis gibi distini-
lerek planlanmis. Daha da kotiist, cogu
kent plani insanlar degil, otomobiller te-
mel alinarak yapilmis. Bu alanda basi
cektigi s6ylenen ABD kentlerinin mima-
r1 Frank Llyod Wright'in “modern Ame-
rika”nin kurulmasi icin yaptigi planlar,
o donemde Ingiltere’den Brezilya’ya ka-
dar bircok tilkede uygulama alani bul-
mustu. Hatta bu dogrultuda, Brezil-
ya’nin modern baskenti, 1950’lerde
merkez savanin ortasina kurulmustu. O
yillarda egemen olan planlama anlayisi-
na gore, toplumsal yasam yavas yavas
ortadan kalkacak ve komsuluk neredey-
se istenmeyen bir sey halini alacakti.
Herkes, en yakin komsusuna ancak oto-
mobille gidebilecegi uzaklikta oturacak-
ti. Ancak bu anlayis, kentlere sakinleri-
nin isteklerini karsilayabilecek esnekligi
tanimadigi icin bir sorunu da beraberin-
de getirdi. Ozellikle ABD’de bircok
kent, komsuluk iliskilerinden yoksun
kalmak agisindan toplumsal sorunlar ve
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Bu kavram ilk olarak 19. ytizyilin baslarin-

da ortaya cikti. Komir gibi fosil yakitlarin
kullanilmasinin ve ormanlarin yok edilmesi-
nin karbondioksit ve metan gibi sera gazlari-
nin atmosferdeki miktarini artirdigi, o dénem-
de fark edildi. Bununla birlikte, karbondioksit
miktarindaki artisin yerktirenin sicakhigini da
etkiledigi anlasildi. Atmosferde bulunan kar-
bondioksit, su buhari, ozon, metan, azotoksit
ve kloroflorokarbon gazlarinin miktarindaki
artis, diinyadan atmosfere geri yollanan gi-
nes 1sinlarimin daha fazla tutularak yeniden
atmosfere yayilmasina yol aciyor. Bu da, orta-
lama sicakligin artmasi anlamina geliyor. Gec-
tigimiz ytizyilda diinyanin sicakligr 0,6 °C art-
t1. Bununla birlikte, bu ytizyilda deniz seviye-
lerinde 25 cm’lik bir artis olurken, buzullarin
bir kismi eridi, bir kisminda da geri cekilme-
ler gozlendi, dtinyanin cesitli yerlerinde yagis
miktarlar1 degisti, kimi bolgelerde yasanan fir-
tinalar ve seller artti... Biliminsanlari, bu gidi-
se bir dur demezsek bizi bekleyen senaryo-
nun pek de iyimser olmayacagi konusunda
uyarilarda bulunuyorlar.

her yere otomobille gitme gereksinimi
nedeniyle, ortaya cikan kirlilige bagh
olarak da gevrey sorunlariyla karsilasti.
Guntmtzdeyse kent planlamacilart ve
mimarlar, kentlerde toplumsal ve cevre-
sel kosullari iyilestirmenin ilk kosulu-
nun otomobil kullanimini en aza indir-
mek oldugu konusunda hemfikirler. Ay-

rica, araclarda hidrojen yakmak ya da
elektrik kullanmakla saglanacak olan
“sifir karbondioksit salimi”nin da yeter-
li olmayacagi gorusiindeler. Otomobil-
ler hala caddelerin, yollarin ve park
alanlarinin biytik kismini isgal ediyor.

Bu durumda kentlerde otomobillere
en az gereksinim duyulacak bicimde
planlar yapilmaya calisiliyor. Bunu ba-
sarabilmek icin Onerilen en etkili yon-
tem, kentleri, insanlarin isyerlerine ya-
kin oturabilecekleri, toplu tasima arac-
larina yakin, yiiksek binalardan olusan
cesitli merkezlere ayirmak. Ancak bu
yaklasim da, dogayla biitiinlesme yanli-
st olan kent planlamacilarinin pek ho-
suna gitmiyor.

Yapilan bir arastirmaya gore, kent
nifusunun yogunluguyla, kent icinde
otomobil kullanimiyla tiiketilen enerji
arasinda ters bir iliski var. Bununla bir-
likte, kentin cok yogun olmasi o kadar
da istenen bir durum degil. Genis alana
yayilmis bir kentte tasimacilikta tiiketi-
len enerji miktari, daha kiictik alanlara
kurulmus yogun kentlere gore daha
yiiksek. Ancak, kentin yogunlugu arttik-
ca baska sorunlar ortaya cikiyor. Yogun
kentler, cevrelerindeki havayi 1sitip
“kentsel sicak ada”lar olusturuyorlar.
Taslar, tuglalar, asfalt gibi ytlizeyler ci-
men, su ya da agac gibi dogal seylerden
daha fazla glines enerjisi soguruyor, an-
cak daha az yansitiyor; boylece geceleri
sicakligr artirtyorlar. Klimali ya da elek-
tronik aygitlar barindiran araclar da di-
sar1 1s1 verirken, yliksek binalar riizgar
kestigi icin 1s1 dagilamiyor. Bu da kent-
lerin kent disina gore giindiiz yaklasik 1
°C, geceleriyse 5 - 6 °C daha sicak olma-
sina yol aciyor. Bircok yogun megakent
sicak iklimlerin egemen oldugu bélge-

Ekokentlerde amac, kent sakinleriyle dogay! bulusturmak. Bunun icin dncelikle yerel bitki tiirleri kullaniliyor.

Ekolojik Ayakizi

Bu kavram, ttiketilen enerji kaynaklari-
nin tretimi ve atiklarin yok edilmesi icin ge-
reken kara ve su alanlarmin buyikligint
ifade ediyor. Belirli bir toplumda yasayan in-
sanlarin Uretimi ve tliketimi sonucunda olu-
san bu etkinin tiimd, o toplumun diinya tize-
rindeki ekolojik ayakizlerini gosteriyor. Ulke-
lerin, kentlerin, hatta bireylerin ne kadar bi-
yolojik alan kullandigi konusunda bilgi ve-
ren ekolojik ayakizi ne kadar biiytikse, diin-
yaya etki de o kadar btiyiik anlamina geliyor.
Yapilan arastirmalara gore, diinyada kisi ba-
sina diisen ortalama tretken biyolojik alan
1,8 hektarken, bu miktarin 8-10 hektara cik-
ti1g1 tlkeler var. Tirkiye'nin ekolojik ayakizi
2 hektar kadar. Ongoriilere gore, siirdirtile-
bilir bir yasam i¢in ekolojik ayakizlerinin k-
ctiltiilmesi gerekiyor (Bilim ve Teknik, Ekim
2002, S. 82, Zuhal Ozer).

lerde bulunuyor ve 6zellikle binalarin ic-
lerinde havayi dayanabilir bir sicaklikta
tutabilmek icin yaygin bicimde klima
kullaniliyor. Sicak bir giinde klima kul-
lanim1 nedeniyle harcanan enerji, her-
hangi bir baska guinliik etkinlik nedeniy-
le harcanandan cok daha ytiksek oluyor.
Bu nedenle, enerji ttiketimini azaltmak
amaciyla bir¢ok kentte, glines isinlarinin
pencerelerden dogrudan iceri girmesini
azaltmak icin yeni tasarimlar yapilirken,
havalandirma dogal yollardan saglanma-
ya calisiliyor; hava minik fiskiye ya da
cesmelerle sogutuluyor ve dis cepheler
beyaza boyanarak duvarlarin daha az
enerji sogurmasi saglaniyor. Ayrica, cad-
delerin agaclandirilmasi da hava sicakli-
gin1 azaltmak igin ddstindlen careler-
den. Bir agac gtinde 400 It'den fazla su-
yun buharlasmasini saglayarak cevrede-
ki havay1 sogutuyor. Ornegin, ABD’deki
Miami eyaletinde komsu eyaletlere oran-
la agac sayisinin % 20 fazla olmasi yaz
aylarinda elektrik faturalarinin % 10 da-
ha az gelmesini sagliyormus.
Planlamacilar btiyiik kentlerde enerji
tiketimini azaltmanin yollarini araya-
dursunlar, diger tarafta gelismekte olan
tilkelerde kendiliginden kurulan gece-
kondu bolgeleri ekokent tasarimcilari-
nin neredeyse tiim isteklerini karsiliyor:
Yogun ancak alcak yapilanma, dar so-
kaklar ve caddeler, genis kaldirimlar ve
atik maddeleri kullanan cevre sakinleri...
Ustelik bu yapilanmada hicbir planlama-



Artik kent planlari, yalnizca daha ¢ok insani barindirma ilkesiyle degil, aym1 zamanda kent sakinlerinin de mutlu olmasi amaclanarak yapiliyor.

cmnin parmagi da yok! Ttmtyle cevresel
acidan bakarsak, gecekondu bolgeleri
ve bu bélgelerde yasayanlar, yeni ve ye-
sil kent modeline ¢ok uygun. Her ne ka-
dar saglik ve giivenlik hizmetleri acisin-
dan yetersiz olsalar da, toplumsal canli-
lik ve planl kentlerde yitirilen ekolojik
sistemler acisindan zenginler. Bu verile-
ri goz ontne alan planlamacilar, belki
gecekondu tarzi yapilanmanin icinden
kimi unsurlart alip bunlar1 altyapisi ve
diger temel hizmetleri planlanmis eko-
kentlerle butiinlestirebilirler. Genis ve
yiiksek binalar olmadan da kent, otomo-
bille ulagimi zorunlu kilmayacak kadar
yogun hale getirilebilir; atik sudan, am-
balaj naylonlarina kadar her seyi geri
kazanabilmeyi saglayan sistemler kuru-
labilir. Bu arada, insanlara istedikleri gi-
bi bir yasam stirebilmeleri igin bir parca
esneklik de tanimnmali diye distinen
planlamacilarin tstiinde hem fikir ol-
duklar1 noktaysa, bu isin anahtarinin in-
sanla cevreyi biittnlestirmek oldugu.

Herkes Basinin

Caresine Baksin!

Biiyik kentleri beslemek gercekten
onemli bir sey. Ornegin, Londrahlar
giinde 8000 ton besin maddesi tiiketi-
yor; bunlarin cogu da ya taze sebze ve
meyve ya da yeni hasat mahsulleri. Ne
var ki, gelismis tlkelerdeki biiyiik kent-
lere bircok triin disaridan getiriliyor.
Ornegin, Londra’nin tikettigi gida triin-
lerinin % 80’i denizasiri tilkelerden geli-
yor. Yalnizca Londra’da degil, istanbul
da dahil olmak tizere bircok megakentte
durum ayni. Bu durum gelismis tlkeler-
de tepkilere yol acmaya basladi. Bir ek-
megin her glin sofradaki yerini alabilme-
si i¢cin hammaddesi olan unun kimi yer-
lerde 3000 km yol yaptigini bilmek, ti-
keticileri yerel tiretimin tesvik edilmesi
konusunda bir seyler yapilmasi icin ha-
rekete geciriyor. Bu arada, gelismekte
olan tlkelerde hizla biiyliyen megakent-
lerde kimi zaman gereksinim duyulan
gida maddelerinin ithalati bile gercekles-
tirilemiyor. Bittin bu a¢mazlar, tim

diinyada kent tarimina dogru bir egilimi
zorunlu kiliyor. Aslina bakarsak, planla-
macilarin o ana kadar akillarina gelme-
yen bu ¢oziim, gelismekte olan tilkeler-
de zaten uygulaniyor. Birlesmis Milletler
raporlarma gore, diinyadaki besin kay-
naklarmm % 15’1 kentlerde tiretiliyor.
Yaklasik bir milyar kentli, haftada belli
bir zamani ailelerinin gereksinimlerini
karsilamak ya da pazarda satmak ama-
ciyla tarimcilik yaparak geciriyor. Hizli
buytiyen bu kentlerdeki talebi karsilama
gorevi de, cogu zaman yerel (reticilere
distiyor. Talep arttikca artan karsa, ye-
rel treticileri smirli arazilerinde {irtin
miktarini artirabilmek icin yeni ve oriji-
nal yontemler tiretmeye yéneltiyor.

Ornegin, Kalkiita’da 20.000 kisi
glibre acgisindan zengin atiklari toplu-
yor, atik sularla doldurduklar1 tanklar-
da sazan yetistiriyor; Nairobi’de apart-
man altlarma kurulan ktimeslerde ta-
vuk besleniyor; Haiti’deyse kamyon las-
tiklerinin icinde sebze yetistiriliyor. Yal-
nizca gelismekte olan tlkelerde degil,
gelismis tlkelerde bile kent sakinleri
Ozel olarak ayrilan yerlerde sebze ve
meyve yetistiriyorlar.

Cok hizli bir bliytime gésteren Cin’in
megakenti Sanghay’da kentin ticte biri
hald tarim alam olarak kullanilirken,
kentte yasayan yaklasik bir milyon kisi
de tarim iscisi olarak calistyor. Sanghay,
hemen hemen tiim siit ve yumurta ge-
reksinimini, meyve, sebze ve hatta et ge-
reksiniminin btiytik kismini kendi karsi-
larken, yilda 2 milyon ton tahil tretebili-
yor. Cin’in bircok bélgesinden insanlar,
Sanghay’a calismak igin geliyor.

Biiyiik kentler igin 6nerilen yeni ta-
rim yontemlerinden biri de su icinde bit-
ki yetistirmek. Bu yontem, ¢zellikle Sin-
gapur, Bogota ve hatta Montreal gibi
kentlerde yaygin. Topraga gerek duyul-
madigl icin, evlerin ya da apartmanlarin
altlarma kurulan kigctik bahcelerde ya
da catilarda bile insanlar kendi sebzele-
rini yetistirebiliyorlar.

Kentlerde tarim yapmanin baska fay-
dalar1 da oldugu soyleniyor. Her seyden
once, “bereketli” lagim sularindan gib-
re olarak yararlanilabiliyor. Uluslararasi

Su Yonetimi Enstittisti’nden Chris
Scott, diinyada sulama ve giibreleme ya-
pilan trtnlerin % 10’unun kent lagimla-
rindan gelen pis kokulu atiklarla beslen-
digini soyltiyor. Ancak ne var ki, bunun-
la savagmak, bu tip sulama ve giibrele-
meyi engellemek cok zor. Bu nedenle
Scott’in Onerisi, besleyici maddelere do-
kunmadan, atik sulari hastalik yapici
mikroplardan temizlemek. Bu gorev de
elbette belediyelere distiyor. Bu soru-
nun halledilmesi pis sularin yol actig
saglik sorunlarini cozebilecegi gibi, kent
tarimini da destekleyecektir.

BM Kalkinma Programi’na bagl cali-
san Kent Tarimi Aglari’'ndan Jac Smit’e
gore, ekokentler tarim kentleri olmak
zorunda, ¢clinkii kent tarimi yesil alanlar
yaratiyor, sularin geri dontisimtind sag-
liyor, nakliye maliyetlerini ddstrtyor,
topragi erozyondan koruyor ve mikro
klimaya olumlu etkileri var.

Sanghay Plani

Sanghay, dtinyanin en btiyiik kentle-
rinden biri. Kent merkezinde 1 km®*ye
42.000 kisi dastiyor. Asagi yukari ayni
ntifusa sahip olmalarina karsin, New
York’ta km”ye diisen insan sayisi bu-
nun dortte biri kadar. Sanghay’da 30
kattan daha yiiksek bina sayisi
4000’den fazla. Oniimiizdeki 15 yil igin-
de bu hizli biiyime karsisinda kent
planlamacilar1 belki de bilim kurgu
filmlerinden tanidigimiz ttirden bir ya-
pilanmay1 glindeme getirecekler.

Sanghay’in cevresinde, yapilanmakta
olan 10 uydu kent var. Bunlardan dor-
diiniin niifusu en az yarim milyon. ilki
bir tniversite kenti; ikincisi “motor
kent” olarak da bilinen, Formula 1 yari-
sina ev sahipligi de yapan ve otomobil
fabrikalarinin bulundugu kent; tglinci-
sii anakaraya bir kopriyle bagli olan ve
dinyanin en genis derin deniz kontey-
nirlarinin yanastigi liman; sonuncusuysa
iki yil icinde Sanghay’a bir tiinel ve kop-
riiyle baglanacak olan Chongming Ada-
st. Chongming Adasi’'nda yasayanlarin
ortalama geliri kentte yasayanlarinkinin
dortte biri kadar; adanin kente baglan-
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Ekokent ve Turkiye

A.U. Ziraat Fakiiltesi Peyzaj Mimarlig1 Boli-
mii'nden Do¢. Dr. Emin Baris ve Yrd. Dog. Dr.
Aysel Uslu’yla ekolojik kent olgusu ve Tirki-
ye’ye uyarlanabilirligi tizerine konustuk.

Ekolojik kent diisiincesi Tiirkiye icin uygun mu?
Tiirkiye’de bu tiir uygulamalar hayat bulabilir mi?

Aslina bakarsaniz Tirkiye'nin her bolgesin-
de geleneksel yerlesim bicimi farkli ve hepsi bol-
genin yapisina uygun ve bolge insanlarinin ken-
di kendilerine yetmelerine yonelik. Kendi kendi-
ne yetmek cok onemli; Roma’nin yikilmasinin
en btiylik nedenlerinden biri, kendi gereksinim
duydugu besini kendi topraklarinda tiretmeyip
ithal etmesi ve gereksinim duydugundan fazlasi-
ni tiiketmesi olarak gosteriliyor.

Yurt disinda, 6zellikle Avrupa’da ekolojik
kent dtistincesi kimi belediyelerce politika ola-
rak benimseniyor. Atik malzemeler, insaat mal-
zemelerinden cocuk parklarina kadar bircok
alanda kullaniliyor. Ayrica, yalnizca binalarda
kullanilan atik malzemeler degil; binalarin ta-
sarimi da bolgenin iklimsel ve cografi 6zellikle-
ri g6z ontinde bulundurularak ekolojik kent
anlayisina uygun olarak yapiliyor. Isiktan giin
boyunca en fazla yararlanacak, 1siy1 yaz ve ki-
sa gore kontrol edebilecek bicimde yapilan du-
zenlemelerin yani sira, catilara yagmur suyu
toplayicilar1 ve gtines kolektorleri takilarak
hem suyu hem de elektrik enerjisini olabildi-
gince az tiiketecek dtizenekler de kuruluyor.
Ekolojik kent, bir binada kullanilan tek bir ya-
p1 malzemesinden kentin biittintine kadar olan
calismalar grubunu iceriyor. Yerlesme bicimi-
nin secimi de 6nemli bir kriter. Yérenin ikli-
minden mimkiin oldugunca yararlanilmaya ca-
lisilmali, olumsuz yénlerinden de mimkin ol-
dugunca kacinilmali. Cok 6nemli bir diger un-
sur da, kentteki mevcut dogal yasamin stirekli-
ligini saglamak. Bunlar icin yurt disinda 6zel
projeler tretiliyor. Parklarin planlari, ne kadar
kus ya da kelebek tiirti cekecekleri hesaplana-
rak yapiliyor. Aksi takdirde, dogal yasamin
ontine bir set cekilmis oluyor.
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Tiirkiye’de ne yazik ki bu tiir planlamalar
yapilmiyor. Ancak, biiytik kentlerin cevrelerinde
kurulan gecekondu bolgeleri kirsal yasami bir
parca da olsa kentlere tasiyor. Bircogunun bah-
cesinde agac ve sebze yetistiriliyor, su bahgele-
re kazilan kuyulardan karsilaniyor. Genellikle
kentin zor bélgelerinde yerlesmislerdir; zor tir-
manilan yamaclardadir evler. Arabalar bile ora-
larda ¢ok hizli gidemez. Ama, bizim diizenli ko-
nut diye degisime ugrattigimiz alanlarda bunun
tam tersi gortiliir. Iklim ve ekoloji hicbir sekilde
dikkate alinmaz.

Bu agidan bakinca Tiirkiye’nin avantajlari da
var, dezavantajlari da. Bu durum ekolojik kent yak-
lasimini nasil etkiler?

Tirkiye kir kokenli bir tilke aslinda; topraga
bagli bir yapimiz var. Bu bir avantaj sayilabilir,
ama daha cok dezavantajlar1 agir basiyor. Her
seyden once kentlesme hizi cok yiiksek. Ayrica
arazi maliyetleri cok yiiksek oldugu igin herkes
araziden kisa dénemde en fazla kar getirecek et-
kinlikleri yapmak tizere yararlanmak pesinde.
Bu nedenle, ozellikle ekolojik agidan zengin
alanlarin kullanimi konusunda cok siki yapti-
rimlarin olmasi sart. Aksi takdirde, her bir met-
rekareyi insanlar doldurur ve dogayr korumak
cogu zaman kimsenin aklina gelmez. Ancak,
ekolojiye saygi duyulan yerlesim bicimleri ayni
zamanda ekonomik olarak da yarar sagliyor.
Bunu insanlara 6gretmek, gostermek gerek. Or-
negin, onceden kimse catisinda giin 1s1 (glines
kolektorii) kullanmazdi. Ama bunun ekonomik
yatirim oldugunu gordiikten sonra, giin 1s1 kul-
lanim1 hizla artti. Dolayisiyla, “doga tahrip olu-
yor, her yil su kadar agac kesiliyor, hava kirleni-
yor...” turtinden yaklagimlarla insanlari etkile-
mek zor, ancak “bunu yaparsaniz yilda su kadar
kar edeceksiniz” gibi, insanlar1 daha dogrudan
etkileyen noktalara parmak basildiginda herkes
konuya daha fazla ilgi gosteriyor. Hemen belir-
telim ekolojik coztimler gercekten de ayni za-
manda ekonomik coziimlerdir. Bu acgidan tiim
ekolojik kent yaklasimi ilkeleri tilkemize de uy-
gulanabilir, ama bunlari bir sekilde gtinliik yasa-
ma sokmak gerek.

Hepimizin, insanin doganin bir parcasi oldu-
gunu ve dogayla birlikte yasamanin kendimiz
icin en iyi ¢6zlim oldugunu kavramasi gerek.

Bizde eksik olan, ekolojik bilin¢ belki de.
Ornegin, yurt disinda bircok yerde naylon po-
set ya da pet sise kullanimini azaltmaya yénelik
uygulamalar oldugu gibi, otomobil kullanimini
azaltmak icin kamu kurumlar ¢alisanlarina bi-
siklet veriyor ya da kontorlii su kullanimi uygu-

lamalar getiriliyor. Boylece bu biling, ister iste-
mez vatandaslara da aktariliyor.

Tiirkiye’de bir ekolojik kent kurma plani olsa,
sizce neresi en uygun olurdu?

Aslinda bir aralar bizim tilkemizde de bu
tr ug projeler yasama gecirildi. Eko kéyler var-
di, insanlar teknolojiyi kullanmadan ttimiyle
dogayla ic ice yasayip, tiretimlerini yapiyorlardi.
Ancak, tabii projenin boyutu btiytidiikce basari-
sizliga ugrama riski de o kadar cok olur. O ne-
denle, oncelikle bir kent ne kadar az bozulmus,
geriye dontis ne kadar kolaysa oradan basla-
mak en mantikl secim olacaktir. Ne var ki, boy-
le bir proje uygulamaya konulup sonuclar kisa
donemde elde edilemedigi icin, basarisiz olarak
goruliigl takdirde bizimki gibi az gelismis tilke-
lerde bir daha kimseyi béyle bir proje icin ikna
edemezsiniz. Yurt disinda da ashinda éncelikle
kiictik olgekli pilot projeler uygulaniyor. Proje
kiictik 6lcekli oldugunda, sonuglar da daha ca-
buk almacagindan bu konuda bir kamuoyu
olusturmak daha kolay. Belki bir kamuoyu
olusturup, bu distincenin yayginlastirilmasi
acisindan btiytik kentlerde, yeni yapilan yerle-
simlerde ekolojik mahalleler, sokaklar yapilabi-
lir. Yap1 tasarimindan kullanilan enerji kaynak-
larina, komsuluk iliskilerinin dtizenlenmesine,
kamusal alanlara, kullanilan bitki tdrlerine ve
yaban yasamina kadar her sey planlanarak in-
sanlara sunulabilir. Ekolojik ¢6ztimlerin yarar-
larini insanlara anlatabilmek icin ilk etapta bi-
raz daha bilingli kitlelere hitap etmek gereki-
yor. Bu nedenle, btiytik kentlerin cevreleri bu
acidan da isleri biraz kolaylastirabilir.

Ancak ekolojik yaklasim denince sdyle bir
yanilgiya distiliiyor bizde. Yesil alan yapinca
bunun hemen ekolojik alan kabul edilmesi bek-
leniyor. Ama her yesil, gercek anlamda yesil de-
gil. Her bolgeye, iklimine ve dogal bitki orttist-
ne uygun yesil alanlar yapilmali. Ornegin, An-
kara gibi suyun kit oldugu bir yerde her yere
¢ok fazla sulama gerektiren ¢im alan yapmanin
getirisi, kesinlikle gotirdiiklerinin yaninda
6nemsiz kaliyor. ithal bitki ttirlerinin kullanil-
masi da benzer bicimde mantiksiz gértintyor.
Zaten ekolojik kentin mantiginda tamamen ye-
rel tirlerin kullanilmasi var. Dogada devamlili-
81 saglamak esas alinmali. O kentin yakinlarin-
da yasayan tiim bitkiler ve hayvanlar da kentte
insanlarla birlikte yasamali. Aslinda, bizim gele-
neksel yasam bicimimiz ekolojik yasam anlayi-
sina cok yakin. Ne var ki, kentlesme stirecinin
hizlanmasiyla bu aliskanliklarimizi ve yasam bi-
¢imimizi terk ediyoruz.



Sanghay yakinlarindaki Dongtan, tiimiiyle ekokent olarak tasarlanan ilk kent projesi. Binalar alcak ve sikisik, otomobil kullanimini en aza indirmek icin tiim etkinlik
alanlan birbirlerine yakin yapilmis. Toplu tasima araclarindan yararlanmak da olasi.

masiyla yeni bir pazar olusacagini dust-
nlp seviniyorlar. Ancak, Sanghay geli-
sim planindan sorumlu kisi olan Ma
Cheng Liang, ada halkinin bu konuda
hayal kirikligina ugrayacagini séyliiyor.
Ma’nin kafasinda ekolojik bir ada plani
var. Chongming’de 100 katli gékdelen-
ler yapmak yerine, adanin yesilliginden
yararlanmak istiyor. Plana gore Chong-
ming, cevresinde ormanlik alanlar, orga-
nik Gretim yapan fabrikalar, géller ve
golf sahalari olan alcak yapilanmanin
egemen oldugu bir yer olacak. Bu yilin
sonlarinda, adanin dogu kiyisinda Dong-
tan adi verilen yeni bir kent kurmak icin
ishast yapilacagi soyleniyor. Projenin
ana plani bir Ingiliz sirketine ait. Plana
gore, 86 km?lik alan 2040 yilina kadar
yarim milyon kisinin yasadigir yeni bir
kent olacak. Ma, Dongtan’da kirliligin
olmayacagini, otomobil kullanmayi ge-
rektirmeyecek bir yapilanmaya gidilece-
gini, yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullanilacagini, atik sularin dontsturi-
lecegini ve hatta adanin ¢6p alaninda bir
sulak alan yaratilip milyonlarca kusun
koruma altina alinacagini mujdeliyor.
Cin, cevresel sinirlarini sonuna kadar
zorlamis bir tilke; Dongtan’a bu durumu
diizeltmek icin bir firsat olarak bakili-
yor. Cin’de kentlesme rekor diizeyde;
ntifusu 1 milyondan fazla olan 90 kent
bulunuyor. Ontimiizdeki 30 yil icinde
kentlere goc etmeyi bekleyenlerin sayi-
siysa 400 milyon kadar. Bu kentlesme
stirecinde, uygulanacak cevresel politi-
kalar cok onemli. Sanghay’in ekolojik
ayakizleri simdiden Cin ortalamasinin
dort katt. Bu nedenle de Dongtan 6nem-
li bir deneyim olacak. Plan basarili olur-
sa, zengin kentlerin bile cevreye zarar
vermeden yasama devam edebilecegini
gostermis olacak. Dongtan’da kisi basi-
na diisecek ekolojik ayakizinin bir Sang-
haylininkinin tgcte birinden az, yaklasik
2,2 hektar olmasi planlaniyor. Ancak,
bunu basarmak icin ulasim, enerji ve
atik yok etme sistemlerinin ¢ok iyi tasar-
lanmasi ve niifusun en dogru bicimde
dagilimmnin saglanmasi gerekiyor. Proje-

nin danismanlarindan olan Peter Hall,
kentin enerjisinin tiimtiyle yenilenebilir
kaynaklardan saglanacagini 6ne stri-
yor. Riizgar tlirbinlerine ve giines panel-
lerine ek olarak, atiklarin dontsttraldi-
g ya da yok edildigi fabrikalarda elde
edilen biyogaz da 6nemli bir enerji kay-
nagi olarak kullanilabilecek.

Yarim milyon Dongtan sakini, birbir-
lerinden parklar, ciftlikler, goller ve tu-
ristik etkinlik alanlariyla ayrilan tc ayri
ve yogun bélgede yasayacak. Cin’in ka-
labalik ve hareketli kentlerinin aksine,
bu kent oldukca sakin olacak. Proje bas-
kani Peter Head “Dongtan magazalar,
okullar, isyerleri ve diger hizmet alanla-
rina evden yriiyerek gidilecek kadar
yogun, ancak kentin 1sisin1 ytlikseltecek
“sicak adalar” olusumuna yol acan ytik-
sek yapilanmaya gerek kalmayacak ka-
dar da rahat olacak” diyor. Insanlarin
cogu 6-8 katli, havalandirmanin dogal
olarak saglanabildigi ve boylece klima
kullanimimimn en aza indirgendigi apart-
man dairelerinde oturacak. iki ayr su
sisteminden yararlanilacak. Biri icme su-
yu, digeriyse geri dontstiirtlmis ve tu-
valetlerle bahce sulama gibi islerde kul-
lanilacak olan “gri su”. Bunun temiz su
tuketimini tcte iki oraninda dustirecegi
sOyleniyor. Otomobil kullanimi yasak-
lanmayacak elbette, ama Oyle arabaniza
atlayip istediginiz gibi gezmek simdiki
kadar kolay olmayacak. Kent merkezine
ulasabilmek icin kat edilecek yollara ku-
rulacak trafik isaretleri sistemi, her za-
man oOnceligi hidrojen yakitli toplu tasi-
ma araclarina verecek. Ne var ki, bu oto-
mobil karsiti politikalarin ne kadar uy-
gulanabilecegini zaman gosterecek.
Sanghay’dan gelen képriiyti kullanan
arac sahiplerinden beklenense, koprii ¢i-
kisinda arabalarini park edip Dongtan
icinde gitmek istedikleri yere bisiklet ya
da otobtsle gitmeleri.

Dongtan’mn 25.000 ntfuslu ilk bolge-
sinin 2010’da tamamlanmasi bekleniyor.
Burada yasayanlar, anakaradaki oteller-
de ve sergi salonlarinda calisacaklar. Da-
ha sonra, golf sahalari, binicilik alanlar1

ve yat limanlar1 gibi turistik alanlar yapi-
lacak. Bununla birlikte kimi uzmanlar
bu planda hatalar oldugu goriistinde.
Ornegin, golf sahasiyla stirdirtlebilir
yasam ilkelerinin uyusmadigi sdéyleni-
yor. Yiyecek yetistirmek icin kullanilabi-
lecek arazilerin golf sahasi olarak kulla-
nimini dogru bulmayanlar var. Bir baska
konuysa, eger Dongtan’in ntifusu kirsal
kesimden geleceklerle artacaksa, bu du-
rumda kentin kisi basina 2,2 hektarla
Cin ortalamasimnin tsttinde olan ekolojik
ayakizi oranini artiracagl. Dongtan’in
cevresel buttinlesmesini bekleyen uzun
donemli olasi bir diger tehdit de, Sang-
hay’a bu kadar yakin olmasi diyor uz-
manlar. Dongtan’t besleyen koprii, eger
kent turistik bir cekim merkezi halini
alamazsa, Sanghay’da calisanlar igin bir
uydu kent gorevi goreceginden ayni za-
manda ona zarar da verebilir. Tiim bun-
lara karsin, kenti planlayanlar projenin
istedikleri gibi isleyeceginden emin. Hat-
ta projeyi yuriiten firma, bolgede iki
ekokent projesi daha almis. Dongtan da-
ha simdiden bir¢ok kente énctliik yap-
maya basladi bile.

Cin’de ekokent olma yolunda iddiali
tek kent Dongtan degil. Huangbaiyu da
bir proje olarak ekolojik kent olmaya
aday. Huangbaiyu’'nun Dongtan’dan
farkli noktalar1 var. Her seyden énce
Dongtan bir is kenti olacakken, Huang-
baiyu’da yapilmak istenen, siirdtrtilebi-
lirligin ve giiclt bir toplumsal yasamin
kurulmasi. Diger noktaysa, Dongtan ti-
miiyle devlet eliyle yirttilen bir projey-
ken, Huanghbaiyu’nun yar1 6zel kurulus-
larin da dahil oldugu bir proje olmasi.
Neresinden bakarsak bakalim, Cin’in bu
konuya gereken duyarliligi gosterdigi
kesin. Darisi cok gec olmadan diger dl-
kelerin de basina.

Elif Yilmaz
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